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                                                                                      NOTA TECNICA                  

Reguladores de tensión Kawasaki
Vamos a presentar un regulador trifásico para los cuatriciclos Kawasaki, que hemos lanzado al mercado, a efectos de asociar toda la parte teórica vista con el regulador en forma práctica.
El regulador en cuestión es el DZE02398 que reemplaza a la pieza original de Shindengen SH541E-12. EL “part number” o código OEM es el 21066-1112
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Es  un regulador trifásico CON sensor. Los conectores, vistos de frente responden a la siguiente configuración o PIN OUT.
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              Y1 / Y2 / Y3  cable amarillo                  Estator
BK                cable negro                      Batería (-)

W/R              cable blanco/Rojo            Batería (+)

BR                cable marrón                    Sensor (Llave de contacto) 

Las aplicaciones de éste son:

	MODELOS APLICABLES

	KLF300-B12 Bayou 300 (1999)
	KSV700C6F KFX700 (2006)
	KVF360B7F Prairie 360 (2007)

	KLF300-B13 Bayou 300 (2000)
	KVF300-A1 Prairie 300 4X4 (1999)
	KVF360B8F Prairie 360 (2008)

	KLF300-B14 Bayou 300 (2001)
	KVF300-A2 Prairie 300 4X4 (2000)
	KVF360B9F Prairie 360 (2009)

	KLF300-B15 Bayou 300 (2002)
	KVF300-A3 Prairie 300 4X4 (2001)
	KVF360C6F Prairie 360 4X4 Hardwoods Green HD (2006)

	KLF300-B16 Bayou 300 (2003)
	KVF300-A4 Prairie 300 4X4 (2002)
	KVF360C7F Prairie 360 4X4 Hardwoods Green HD (2007)

	KLF300-B17 Bayou 300 (2004)
	KVF300-B1 Prairie 300 (1999)
	KVF360C8F Prairie 360 4X4 Hardwoods Green HD (2008)

	KLF300-C11 Bayou 300 4X4 (1999)
	KVF300-B2 Prairie 300 (2000)
	KVF360C9F Prairie 360 4X4 Hardwoods Green HD (2009)

	KLF300-C12 Bayou 300 4X4 (2000)
	KVF300-B3 Prairie 300 (2001)
	KVF360CAF Prairie 360 4X4 Realtree APG HD (2010)

	KLF300-C13 Bayou 300 4X4 (2001)
	KVF300-B4 Prairie 300 (2002)
	KVF360CBF Prairie 360 4X4 Realtree APG HD (2011)

	KLF300-C14 Bayou 300 4X4 (2002)
	KVF360-A1 Prairie 360 4X4 (2003)
	KVF400-C1 Prairie 400 4X4 (1999)

	KLF300-C15 Bayou 300 4X4 (2003)
	KVF360-A2 Prairie 360 4X4 (2004)
	KVF400-C2 Prairie 400 4X4 (2000)

	KLF300-C16 Bayou 300 4X4 (2004)
	KVF360-A3 Prairie 360 4X4 (2005)
	KVF400-C3 Prairie 400 4X4 (2001)

	KLF300-C17 CANADA ONLY (2005)
	KVF360-B1 Prairie 360 (2003)
	KVF400-C4 Prairie 400 4X4 (2002)

	KSV700-A1 KFX700 V Force (2004)
	KVF360-B2 Prairie 360 (2004)
	KVF400-D1 Prairie 400 (1999)

	KSV700-A2 KFX700 (2005)
	KVF360-B3 Prairie 360 (2005)
	KVF400-D2 Prairie 400 (2000)

	KSV700-B1 KFX700 V Force (2004)
	KVF360-C1 Prairie 360 4X4 Advantage Classic (2003)
	KVF400-D3 Prairie 400 (2001)

	KSV700-B2 KFX700 (2005)
	KVF360-C2 Prairie 360 4X4 Hardwoods Green HD (2004)
	KVF400-D4 Prairie 400 (2002)

	KSV700A6F KFX700 (2006)
	KVF360-C3 Prairie 360 4X4 Hardwoods Green HD (2005)
	KVF650-A1 Prairie 650 4X4 (2002)

	KSV700A7F KFX700 (2007)
	KVF360A6F Prairie 360 4X4 (2006)
	KVF650-A2 Prairie 650 4X4 (2003)

	KSV700A8F KFX700 (2008)
	KVF360A7F Prairie 360 4X4 (2007)
	KVF650-E1 Brute Force 650 4x4 Hardwoods Green HD (2005)

	KSV700A9F KFX700 (2009)
	KVF360A8F Prairie 360 4X4 (2008)
	KVF650E6F Brute Force 650 4x4 Hardwoods Green HD (2006)

	KSV700B6F KFX700 (2006)
	KVF360A9F Prairie 360 4X4 (2009)
	KVF650E7F Brute Force 650 4x4 Hardwoods Green HD (2007)

	KSV700B7F KFX700 (2007)
	KVF360AAF Prairie 360 4X4 (2010)
	KVF650E8F Brute Force 650 4x4 Hardwoods Green HD (2008)

	KSV700B8F KFX700 (2008)
	KVF360ABF Prairie 360 4X4 (2011)
	KVF650E9F Brute Force 650 4x4 Hardwoods Green HD (2009)

	KSV700B9F KFX700 (2009)
	KVF360B6F Prairie 360 (2006)
	KVF700-A1 Prairie 700 4x4 (2004)

	KVF700A6F Prairie 700 4x4 (2006)
	KVF700-B2 Prairie 700 4x4 Hardwoods Green HD (2005)
	KVF700-A2 Prairie 700 4x4 (2005)

	KVF700D6F Prairie 700 4x4 Team Green Special Edition (2006)
	KVF700-D1 Prairie 700 4x4 Team Green Special Edition (2005)
	KVF700-B1 Prairie 700 4x4 Hardwoods Green HD (2004)

	
	
	


El regulador responde al esquema básico B
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El conexionado real, con que nos vamos a encontrar en la moto es el siguiente:
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El esquema eléctrico del regulador responde a:
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Verificación del correcto funcionamiento del regulador

TENSION CORRECTA DE CARGA (MOTO FUNCIONANDO )
	sistemas de 
	6v
	12v

	tensión nominal
	6.15 v
	12.3 v

	tensión correcta de carga
	7.1v
	14.2 v


La tensión sobre batería, en función de las RPM responde a la siguiente curva
[image: image13.png]
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                                                                                          RPM

                                                          Fig 1

En la figura 1 se muestra un funcionamiento normal y correcto del sistema de carga.  La tensión sobre batería, en ralentí, se mantiene en un determinado nivel (1). Al acelerar la tensión tiende a subir (2) hasta que llega al punto de corte del regulador (3). AL seguir acelerando la tensión sobre batería se mantiene constante y el excedente de energía es derivado a masa provocando el calentamiento del regulador.  
             Los reguladores de voltaje poseen 4 diodos en el caso de los monofásicos (tipo DZE 2070) y 6 diodos para los trifásicos (tipo DZE 2054), Dispuestos de la siguiente forma. 
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DZE2070                                                                DZE2054

Para realizar las verificaciones nos tenemos que valer del esquema de conexión para poder localizar los terminales de alterna y de batería. Es común encontrar:

CABLES AMARILLOS/ROSAS/BLANCOS: ALTERNA PROVENIENTE DEL VOLANTE

CABLES ROJOS: A  BATERIA (POSITIVO)

CABLES VERDES: A BATERIA (NEGATIVO

Veamos que para los monofásicos tenemos dos cátodos conectados a la salida positiva (rojo), dos ánodos conectados al terminal de masa (verde), y los puntos intermedios a las entradas de alterna (amarillos). Por lo tanto podemos acceder desde el exterior a los cuatro diodos y determinar si existe alguno defectuoso. Estos pasos debemos hacerlos con el regulador totalmente desconectado de la moto de lo contrario los demás componentes eléctricos nos falsearían la indicación.
En el caso de los trifásicos, por poseer 6 diodos debemos repetir los pasos en las 3 fases (12 mediciones).

Aclaramos que el buen estado de los diodos, no es garantía de que el regulador este OK, ya que no es lo único que posee, pero es lo único que es accesible desde el exterior del mismo.

Así también, podemos tener la certeza que si la prueba de diodo falló, el regulador está defectuoso y debe reemplazarse.

Esta técnica de verificación sirve para los reguladores denominados (CC), que son aquellos que se utilizan para cargar baterías. No se puede aplicar a los denominados (CC+CA) o bien center tab.


Otra técnica que es habitual, si uno no dispone de un tester, es hacer la medición con una lámpara. Para ello hay que recordar las propiedades de los diodo, si está polarizado en directa, conduce y si está en inversa no conduce.

Otra falla común en los sistemas de carga es cuando se pone a masa el estator. Para verificarlo, usamos la misma làmpara que utilizamos para la prueba del regulador.

Envíenos sus sugerencias y/o consultas a ingenieria@espel.com.ar
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