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1- 4WD Relay / Rele 4WD 10- +12v

2- Speed power supply / Alimentacion velocimetro
3- Speed / Velocimetro

4- Reverse lamp / Lampara de reversa

5-NC

6- DG Locks

7- GND / Masa

8- Ignition coil / Bobina de ignicion

9- Start / Arrancue

11- Sensor (-)
12- Sensor (+)

13- Rotation / Rotacion

14-NC

15-4WD S / Doble Traccién

16- Reverse / Indicador de reversa
17- Lock SW

18- Neutral
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                                                                                      NOTA TECNICA                  

CDI Yamaha Rhino 660 – 700cc 
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El Rhino 660cc es el primer modelo que Yamaha desarrolla en la versión UTV (Utility Task Vehicle) o también llamados ROV (Recreational Off Highway Vehicle). Esta gama de vehículos se denominan SIDE * SIDE, tienen todos tracción 4*4. Por seguridad, vienen equipados de fábrica con el sistema ROPS (roll over protection system).

Estos utilitarios utilizan los encendidos denominados DC-DC, es decir, aquellos que vienen con el oscilador incorporado.  Las especificaciones de las piezas originales OEM  5UG-85540-10, en lo que respecta al corte, son las siguientes condiciones:

CORTE RPM DIRECTA: 6300 RPM


CORTE RPM REVERSA: 4600 RPM

Bajo estas condiciones el UTV no resulta muy  ágil a  la hora de quedarse en una barranca y tener que salir marcha atrás o bien querer hacer alguna corrida en la playa.  A raíz de numerosas consultas recibidas, tuvimos que ir adecuando el nuevo diseño de CDI a las exigencias de los usuarios, pero siempre teniendo en cuenta la seguridad, ya sea en el aspecto físico de la persona y del motor en si. Es por eso que nuestro CDI DZE código 10191 responde a las siguientes características:
CORTE RPM DIRECTA: 9500 RPM


CORTE RPM REVERSA: 9500 RPM
Cabe aclarar que el corte NO está liberado, sino que está acotado pero en un rango mayor al que trae la pieza original.
La pieza nuestra es totalmente compatible y no requiere de ningún suplemento para su instalación. 

El pinout, configuración de sus terminales es el siguiente:
[image: image7.png]



Básicamente podemos distinguir los pines relacionados con cada función, por ejemplo:

DOBLE TRACCION:
13:4WDrelay

15: Speed

1 4WD_S

18: DG_Lock_s
El UTV tiene una restricción cuando se acopla la doble tracción. Solo permite el paso cuando la velocidad es inferior  alos 20Km/H aproximadamente.
ENCENDIDO:

8: Bobina de Ignición
11-12: Sensor/Captor
7-10: Alimentación


Este tipo de encendido requiere solo 4 pines para su funcionamiento:
1) ALIMENTACION, terminales de batería

2) SALIDA, es la bobina de ignición

3) ENTRADA, es la señal del sensor
El tema es que, solo si se cumplen determinadas condiciones de entrada, vamos a tener chispa.
La etapa de salida, es la típica de todos nuestros encendidos.
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INHIBICIONES ARRANQUE:

9: Arranque

16:Reversa

18:Neutral

[image: image2.wmf]
El encendido del Rhino 660cc es compatible con el encendido del HI SUN 700cc.
Esta versión, 660cc, fue rápidamente actualizada y el sucesor es el RHINO 700 en la versión EFI, es decir ELECTRONIC FUEL INYECTION. En este tipo de encendido, ya no hablamos más de CDI sino que vamos a hacer referencia a la ECU (ENGINE CONTROL UNIT). Es la unidad que controla al inyector en función de sus numerosas entradas o variables, como ser el TPS, MAP, temperatura, LEAN ANGLE SENSOR. El pinout de la ECU es el siguiente:
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	PIN
	REF.
	
	PIN
	REF.
	
	PIN
	REF.
	
	 

	 
	A1
	GND
	
	A16
	N/C
	
	B12
	INTAKE AIR TEMP.
	
	 

	 
	A2
	N/C
	
	A17
	4WD RELAY 3
	
	B13
	N/C
	
	 

	 
	A3
	STEPER (A2)
	
	A18
	FI RELAY
	
	B14
	GND FOR SENSORS
	
	 

	 
	A4
	STEPER (A1)
	
	
	
	
	B15
	LOOP
	
	 

	 
	A5
	DIF LOCK 2
	
	PIN
	REF.
	
	B16
	12V (MAIN SWITCH ON)
	
	 

	 
	A6
	(H) SW
	
	B1
	GND FOR METER ASSY 
	
	B17
	METER DATA LINK
	
	 

	 
	A7
	START 
	
	B2
	N/C
	
	B18
	5V FOR SENSORS
	
	 

	 
	A8
	N/C
	
	B3
	12V (BATTERY)
	
	B19
	START 
	
	 

	 
	A9
	RELAY FAN
	
	B4
	PARKING SW
	
	B20
	DIFF LOCK
	
	 

	 
	A10
	IGN COIL
	
	B5
	FB FI RELAY
	
	B21
	REVERSA SW
	
	 

	 
	A11
	FUEL INYECTOR
	
	B6
	NEUTRAL SW
	
	B22
	TPS
	
	 

	 
	A12
	STEPER (B2)
	
	B7
	BRAKE SW
	
	B23
	N/C
	
	 

	 
	A13
	STEPER (B1)
	
	B8
	LEAN ANGLE SENSOR
	
	B24
	N/C
	
	 

	 
	A14
	DIF LOCK 1
	
	B9
	MAP
	
	B25
	COOLANT TEMP.
	
	 

	 
	A15
	(L) SW
	
	B10
	CRANK POSITION SENSOR 
	
	B26
	LOOP
	
	 

	 
	
	
	
	
	B11
	SPEED SENSOR
	
	
	
	
	 

	 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 


El código OEM es 5B4-8591A-00 y el correspondiente DZE es el 1579
Habitualmente, en nuestros encendidos lo que hacemos el correrle los cortes de RPM, pero aquí el concepto de mejora varía mucho. En este tipo de ECU lo que vamos a controlar son los tiempos de inyección, es decir partiendo de la pieza STOCK o de referencia OEM vamos a seleccionar una determinada variación de éste. Recordando que a mayor tiempo, mayor el combustible que aportamos. Todas las mejoras que uno hace en el CDI siempre tienen que ir acompañadas de un retoque mecánico para sacarle mayor provecho.
Las variantes que ofrecemos en nuestro selector son las siguientes:

	FUEL TIME SELECTOR

	POSITION
	REFERENCE

	0
	ORIGINAL

	1
	+ 0,3 mS

	2
	+ 0,6 mS

	3
	+ 0,9 mS

	4
	+ 1,2 mS

	5
	+ 1,5 mS

	6
	+ 1,8 mS

	7
	+ 2,1 mS

	8
	- 0,6 mS

	9
	- 0,3 mS


Una mención especial, que hay que hacer con todos estos equipos electrónicos, es que debemos adecuar el entorno para que todo el conjunto funcione correctamente. El capuchón de bujía o bien la bujía misma deben estar acorde para los mismos. SIEMPRE hay que usar capuchones resistivos o bujías resistivas.
En el Rhino 700 colocamos la siguiente leyenda:

	IMPORTANTE:
	USAR SOLAMENTE EL CAPUCHÓN DE BUJÍA ORIGINAL (RESISTENCIA 10 ± 1 Kohm ) 

	 
	
	
	
	
	
	
	
	 

	IMPORTANT:
	USE ONLY ORIGINAL SPARK PLUG CAP (RESISTANCE 10 ± 1 Kohm ) 
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Connector / Ficha de conexión 









5 de 5

_1366810631.dwg

_1367056194.dwg

